FILTRE ROTATIF SERMIA

Le filtre SERMIA est un filtre rotatif a effet centrifuge a vitesse et inclinaison variables,
pour | 'épuration des éléments solides en suspension dans un liquide.
Approuvé U.S.D.A. et certifié 3A

CARACTERISTIQUES :

LONGEUR : 1255 mm (50")

LARGEUR : 430 mm (17") sans bac 660 mm (26") avec bac.
HAUTEUR : 861 mm (34")

POID NET : 130 Kg (286 Ib)

POID BRUT : 180 Kg (400 Ib)

Construction en acier inoxydable 304.

Filtre de 0.2 & 2000 p en nylon haute résistance monté sur support indépendent.
Débit de 0.2 a 200 m *(de 52.8 & 52,800 gallons US) a1l 'heure.

Alimentation par gravité ou pompe a basse pression.

Espace nécessaire pour changer le filtre : 625 mm ( 25").

OPTIONS :

Bac de rétention avec tubulure C.1.P

Valve de réglage automatique de débit.

Fini micro-billé ou poli sanitaire AlSI#4.

Moteur AC, 1.5 Kw (2HP), voltage simple avec poulies a vitesse variable.
Moteur AC, 1.5 Kw (2 HP), avec variateur de fréquence.



1 - INSTALLATION:

1.1 - ELECTRIQUE
Le filtre rotatif SERMIA est équipé d'un moteur AC de
2HP avec poulies a vitesse variable ou variateur de
fréquence.

L'installation électrique doit étre conforme aux régles

Interrupteurs en vigueur.

Le moteur doit étre protégé par un coupe-circuit.

2 interrupteurs sont placés sur le hublot et sur la flasque avant, ils doivent étre installés en série et
raccordés a un relais ou aux bornes du variateur de fréquence coupant I'alimentation électrique
guand le hublot et/ou la flasque sont ouverts.

noir/blanc brun
=T - DISPOSITIF
poussoir fermé q COUPE-
vert/jaune CIRCUIT
n0|r bleu
n0|r/blanc brun

poussoir fermé q

! vert/jaune
noir blel'

Ces codes couleurs sont pour les commutateurs TELEMECANIQUE et peuvent varier selon les
manufacturiers de commutateurs, une vérification s'impose de la part de I'installateur.
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1.2 - ESPACE DE PLANCHER:

Le filtre rotatif SERMIA a besoin d’un minimum de 25” (625mm) en facade pour le remplacement du
porte-tamis.

Laissez assez d’espace autour de la machine pour facilter I'opération, I'inspection et la réparation.
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2 - OPERATION

2.1 - ALIMENTATION

Le filtre rotatif SERMIA doit étre alimenté par

J_’,.,——————— gravité ou a l'aide d’'une pompe a basse
@ pression (+/-2 Ib).

Une valve papillon devrait étre installée pour
régulariser le débit d’alimentation.

GRAVITE

ouU «

POMPE BAS
PRESSION

Le débit d’alimentation doit étre aussi constant que possible.
Un réservoir tampon est recommandé pour régulariser I'alimentation du filtre.
Si une pompe a basse pression est utilisée, la pression ne devrait pas dépasser 0.8Kg a 1400 rpm.

Toujours installer une valve de régularisation entre la source d’alimentation et le filtre afin d’éviter les
trop-pleins.
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2.2 - MISE EN MARCHE

1- DEMARRER LE FILTRE ROTATIF.

2- DEMARRER LA POMPE D’ALIMENTATION

3- OUVRIR LENTEMENT LA VALVE D’ALIMENTATION.
4- OUVRIR LA VALVE DE VIDANGE.

5- DEMARRER LA POMPE DE VIDANGE.

NOTE: SI LALIMENTATION EST INTERROMPUE, FERMER LES VALVES ET RECOMMENCER
LA PROCEDURE.
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2.3 - MISE AU POINT
2.3.1- OUVERTURE DES TAMIS |Jiiiéifiters ||

UNE OUVERTURE DE TAMIS PLUS PETITE PRODUIT UNE PLUS GRANDE RECUPERATION
DES SOLIDES, MAIS LA CAPACITE DU FILTRE DECROIT PROPORTIONNELLEMENT.

LA SURFACE D’OUVERTURE DECROIT DE PLUS DE 50% ENTRE UN TAMIS DE 40u ET 20p.

2.3.2- VITESSE DU ROTOR

LA VITESSE DU ROTOR PEUT ETRE CONTROLLEE PAR POULIES A VITESSE VARIABLE OU
VARIATEUR DE FREQUENCE.

POUR LES POULIES A VITESSE VARIABLE LA VITESSE EST SELECTIONNEE A L'AIDE D'UN
CADRAN INDIQUANT LE NOMBRE DE TOURS DE RESERREMENT DONNES A LA POULIE
MOTRICE. PRENDRE SOIN DE NE PAS ACTIONNER LE SELECTEUR A LARRET AFIN DE NE
PAS PINCER LA COURROIE.

# DE TOURS DU VITESSE DU ROTOR  VITESSE DU ROTOR

SELECTEUR SOUS 50Hz* SOUS 60Hz*
i 430 530
1 585 720
2 740 910
3 g95 1,100
4 1,080 1,295
¥ 1,205 1,485
B 1,360 1,675
7 1518 1,865
& 1,670 2,055
] 1,825 2,245

10 1,980 2,440
11 2,135 2,623
12 2,290 2,820
13 2,445 3,010
14 2,600 3,200

REGLE GENERALE, LES MEILLEURS RESULTATS SONT OBTENUS A DES VITESSES ENTRE
600 ET 800 RPM. A VITESSE EXCESSIVE L'ON RISQUE DE CREER UNE TROP GRANDE
FORCE CENTRIFUGE QUI FORCERAIT LES SOLIDES A TRAVERS LES MAILLES DU TAMIS
OU DE LES FAIRE SE DECHIRER.

* CES CHIFFRES SONT THEORIQUES ET PEUVENT VARIER AVEC L'USURE DE LA
COURROIE, LUTILISATION D’'UN TACHIMETRE EST RECOMMANDE.
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2.3.3 - ANGLE D’'OPERATION

L'ANGLE D'’OPERATION DU FILTRE CONTROLE LE NIVEAU DE SICCITE DU SOLIDE
RECUPERE.

UN TROP GRAND ANGLE RALENTIT LA SORTIE DES SOLIDES ET PRODUIT UNE
PESANTEUR EXCESSIVE QUI AJOUTEE A LA FORCE CENTRIFUGE PEUT DECHIRER LES
TAMIS.

PLUS SEC

MOINS SEC

A SOLIDE
LIQUIDE

2.3.4 - RECUPERATION DES SOLIDES
LES SOLIDES SONT RECUPES A LA BAVETTE DE DECHARGE.

LE NIVEAU DE RECUPERATION VARIE AVEC LE PRODUIT A FILTRER, LA MEILLEURE MISE
AU POINT S’ACQUIERE PAR L'EXPERIMENTATION.
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3 - ENTRETIEN
3.1 - FLASQUE

3.1.1 - ENLEVEMENT

1- DEVISSER LES TROIS BOUTONS ETOILE (A04)
2- VISSER LE DEBLOQUEUR (A11) POUR EXTRAIRE LA FLASQUE
3- ENLEVER LA FLASQUE (A03)

NOTE: LUSAGE DU DEBLOQUEUR ASSURE L'ENLEVEMENT EN LIGNE DU ROULEMENT DU
ROTOR.




3.1.2 - ROULEMENT DE LA FLASQUE

(A0O8) ROULEMENT ENLIGNEUR SCELLE

CE ROULEMENT EST SCELLE ET GRAISSE EN PERMANENCE ET NE DEVRAIT PAS ETRE
LAVE OU CHAUFFE AVANT L'INSTALLATION.

NOTE: LUSAGE DU DEBLOQUEUR (A11) ASSURE L'ENLEVEMENT EN LIGNE DU
ROULEMENT DU ROTOR.

(B08) JOINT THORIQUE DE ROULEMENT

CE JOINT DOIT ETRE INSTALLE DANS LA RAINURE DU ROTOR. IL PREVIENT LE
GLISSEMENT DE L'ARBRE DANS L'ANNEAU INTERIEUR DU ROULEMENT.

VOIR SECTION SUR L'INPECTION DU ROTOR ET KIT DE REPARATION
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3.1.3 - ASSEMBLAGE DE LA FLASQUE

INSPECTEZ L'ARBRE DU ROTOR AVANT L'ASSEMBLAGE DE LA FLASQUE

LE ROULEMENT (A08) DOIT GLISSER SUR L'ARBRE DU ROTOR (B07)

AVANT D’ASSEMBLER LA FLASQUE(A03), GLISSER LE ROULEMENT SUR L'ARBRE DU ROTOR SANS

Y AVOIR INSTALLE LE JOINT THORIQUE (B08). SI CELUI-CI NE GLISSE PAS FACILEMENT, UARBRE DU
ROTOR PEUT NECESSITER UN POLISSAGE OU UNE REPARATION.

ASSEMBLAGE DE LA FLASQUE (A03)

1- INSTALLER LE JOINT (A05) ET LECROU D’ETANCHEITE(A06)
2- HUILER LEGEREMENT LE ROULEMENT (A08)POUR PREVENIR L'OXYDATION
3- GLISSER LE ROULEMENT DANS LE MOYEU DE LA FLASQUE (AO3)ET FIXER AVEC LE COUVERT
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3.1.4 - INSTALLATION DE LA FLASQUE LY

4
!

/o /

a7 B 10 B BOB [N}

1-INSTALLER LE JOINT THORIQUE (808) DANS LA RAINURE DU ROTOR (BO?)

2-INSTALLER LE JOINT “V-RING” (B06) SUR LEPAULEMENT DU ROTOR (B07)

3-INSTALLER LE DEFLECTEUR (B]_O) SUR LE ROTOR (BO?)

4-INSTALLER LE JOINT THORIQUE (AOZ) DANS LA RAINURE DE LA BRIDE DU CARTER

5- ENLEVER LE DEBLOQUEUR (A11) DU COUVERT DE ROULEMENT (A09)

6- HUILER LEGEREMENT L'INTERIEUR DU ROULEMENT (A08) ET LE JOINT THORIQUE (BO8)

7- GLISSER LA FLASQUE (A03) SUR I’ARBRE DU ROTOR (BO?)

!
A03 A

v D

8- LA SEULE RESISTANCE QUI DEVRAIT ETRE RENCONTREE EST CELLE DE
L'ECRASEMENT DU JOINT (B08) DANS LA RAINURE DE L'ARBRE DU ROTOR (B07)

9-NE FORCEZ PAS LA FLASQUE EN PLACE CAR CECI PEUT ENDOMMAGER L'ARBRE DU
ROTOR (BO7).

10-FIXER LA FLASQUE (A03) EN SERRANT MANUELLEMENT LES 3 BOUTONS ETOILES (A04)
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3.2 - ENSEMBLE PORTE-TAMIS (A13)
3.2.1 - ENLEVEMENT DU PORTE-TAMIS

1-DEVISSER LES 3 VIS DE FIXATION (A21)

CES DERNIERES N'ONT PAS BESOIN D’ETRE ENLEVEES COMPLETEMENT A MOINS DE
DEVOIR LES NETTOYER SEPAREMENT.

2-TOURNER LE PORTE-TAMIS (A13) + 15° A GAUCHE Y FAISANT FACE.
3-TIRER LE PORTE-TAMIS (A13) VERS L'EXTERIEUR DU CARTER.

NOTE: PRENEZ SOIN DE NE PAS FROTTER LES TAMIS SUR LE ROTOR EN VOUS ASSURANT
D’UNE BONNE PRISE PAR LE HUBLOT, AFIN DE NE PAS LES ABIMER.
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3.2.2 - ENTRETIEN DU PORTE-TAMIS

1-LE PORTE-TAMIS EST LAVE SEPAREMENT PAR TREMPAGE DANS UNE SOLUTION DE
LAVAGE N'EXCEDANT PAS 50°C. APRES LAVAGE, ENLEVER LA TENSION SUR LES TAMIS ET
REMISER DANS UNE SOLUTION DE RINCAGE JUSQU’A PROCHAINE UTILISATION.

VOIR AUSSI LE BAC DE LAVAGE ET RINCAGE

NE JAMAIS BROSSER OU FROTTER LES TAMIS NI LES LAISSER SECHER

2-CHANGER DE PORTE-TAMIS TOUS LES JOURS OU EN MILIEU DE JOURNEE.

3-RINCER LES TAMIS ENTRE CHAQUE “PROCESS” AFIN D’EVITER LE COLMATAGE (TOTAL
OU PARTIEL) QUI FAIT DIMINUER LA CAPACITE DE FILTRATION.

4- NE LAISSER PAS LE FILTRE FONCTIONNER A VIDE, CECI ASSECHE LES TAMIS ET USE
PREMATUREMENT LES JOINTS "V-RING” (A05) ET LES ECROUS D’ETANCHEITE (A06).
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3.2.3 - REMPLACEMENT DES TAMIS

JOINT DU TAMIS

ROTATION

1-ENLEVER LES COLLIERS DE FIXATION (A19) ET ENLEVER LE TAMIS A REMPLACER.

2-TREMPER LE TAMIS DANS L'EAU TIEDE POUR UNE MEILLEURE ELASTICITE.

3-INSTALLER LE TAMIS AVEC LE JOINT DANS LE SENS DE ROTATION.

4-INSTALLER LE TAMIS AVEC LE JOINT SUR LE HAUT DU PORTE-TAMIS PARALLELE AUX

COLONNES DU PORTE-TAMIS.

5-INSTALLER LES COLLIERS DE FIXATION ET METTRE LENSEMBLE SOUS TENSION AVEC

LES VERROUS (A22) ET LES BAGUES DE RETENU (A23).
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3.2.4 - INSTALLATION DU PORTE-TAMIS

3.2.5 - INSTALLATION DES VIS DE FIXATION (A21)

MAUVAIS BON A2l
1-REPLACER LE PORTE-TAMIS, EN EVITANT DE LE FROTTER SUR LE ROTOR (B07)

2-INSTALLER LES JOINTS THORIQUES (A14) ET (A01) AINSI QUE LES VIS DE FIXATION (A21).
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3.3 - ROTOR (B07)
3.3.1 - ENLEVEMENT DU ROTOR

1-DEVISSER ET ENLEVER LE BOULON D’EMMANCHEMENT (B02) SITUE AU BAS DU CARTER
DE TRANSMISSION

2-EXTRAIRE LE ROTOR (B07)




3.3.2 - INSPECTION DE L'ARBRE DU ROTOR

7

LE ROULEMENT (A08) DOIT GLISSER SUR L'ARBRE DU ROTOR (B07)

AVANT D’ASSEMBLER LA FLASQUE(A03), GLISSER LE ROULEMENT (A08) SUR L'ARBRE DU ROTOR
SANS Y AVOIR INSTALLE LE JOINT THORIQUE (B08). SI CELUI-CI NE GLISSE PAS FACILEMENT,
L'ARBRE DU ROTOR PEUT NECESSITER UN POLISSAGE OU UNE REPARATION.

3.3.3 - KIT DE REPARATION DE L'ARBRE DU ROTOR

10 B0

LES FILTRES SERMIA FABRIQUES APRES 1999 SONT DOTES D’'UN MANCHON FACILE A
REMPLACER EN CAS DE DOMMAGE. LES ROTORS FABRIQUES AVANT 2000 PEUVENT
ETRE MACHINES POUR RECEVOIR CE MANCHON.
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3.3.4 - ENTRETIEN DES JOINTS DU ROTOR

(BO5) JOINT D’ETANCHEITE DE L'AXE
LE JOINT D’ETANCHEITE (BO5) SERT A EVITER LE COULAGE ENTRE LE ROTOR (B0O7) ET L'AXE (D29)

(BO6) JOINT D’ETANCHEITE “V-RING”

LES JOINTS D’ETANCHEITE (B06) SERVENT A EVITER LE COULAGE A CHAQUE BOUT DU CARTER.
ILS SONT EN CONTACT AVEC LES ECROUS D’ETANCHEITE (A06)

S’ASSURER QUE LA LEVRE DU JOINT “V-RING” EST EN CONTACT AVEC L'ECROU D’ETANCHEITE.

CES JOINTS DOIVENT ETRE INSPECTES ET CHANGES REGULIEREMENT POUR ASSURER
L'ETANCHEITE DU CARTER.

FRONTEND
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3.4 - ECROUS D’ETANCHEITE ET JOINTS

(A0O6) ECROUS D'’ETANCHEITE

LES ECROUS D’ETANCHEITE (A06) SONT DES PIECES DESTINEES A ABSORBER L'USURE
PRODUITE PAR LA FRICTION DES JOINTS “V-RING”.

CES ECROUS DOIVENT ETRE INSPECTES ET CHANGES REGULIEREMENT POUR ASSURER
L'ETANCHEITE DU CARTER.

(AO5) JOINT D’ETANCHEITE DU CARTER

LES JOINTS D’ETANCHEITE (A05) SERVENT A EVITER LE COULAGE ENTRE LE CARTER ET LES
ECROUS D’ETANCHEITE (A06)

CES JOINTS DOIVENT ETRE INSPECTES ET CHANGES REGULIEREMENT POUR ASSURER
LETANCHEITE DU CARTER.



3.5 - TRANSMISSION

3.5.1 - MONTAGE DU ROULEMENT

1-INSTALLER LE JOINT (A05) ET LECROU D’ETANCHEITE (A06)

2-INSERER LE ROULEMENT (D27) DANS LE PALIER (D25)*

3-INSERER LE MANCHON (D29) DANS LE ROULEMENT (D27), INSTALLER LA CLAVETTE (D33)
4-VISSER LES VIS DE BLOCAGE SUR LE MANCHON (D29)

5-INSTALLER LE DEFLECTEUR (B09) SUR LE MANCHON (D29)

6-INSTALLER LASSEMBLAGE DANS L’ANNEAU DE CENTRAGE

7-INSTALLER LE SUPPORT DE MOTEUR SUR L’ASSEMBLAGE

8-SERRER EN PLACE LES BOULONS (D22) AVEC LES RONDELLES DE BLOCAGE (A10)



3.5.2 - INSTALLATION DES POULIES A VITESSE VARIABLE

A- POULIE RECEPTRICE

1-NETTOYER ET GRAISSER LEGEREMENT L'INTERIEUR DE LA POULIE (D19)
2-ALIGNER LA CLAVETTE (D33) AVEC LA RAINURE DE CLAVETTE DE LA POULIE (D19)
3-INSERER LE MANCHON (D29) DANS LA POULIE (D19)

SI LINSERTION EST DIFFICILE, INSPECTER L'’ARBRE DU MANCHON ET REPARER S| BESOIN.

4-INSTALLER L'ADAPTATEUR (D37) ET FIXER AVEC LE BOULON (D20)

5-VISSER LE BOULON D’EMMANCHEMENT(B02) AVEC LA RONDELLE DE BLOCAGE (A10) AU CENTRE
DE LA POULIE (D19) DANS LE ROTOR (B07)

6-INSTALLER LE MOTEUR EN PLACANT LE BLOC DE JONCTION VERS LE BAS

7-VISSER LES BOULONS (D10) AVEC LES RONDELLES DE BLOCAGE (D02)



B- POULIE MOTRICE

1-INSTALLER LE SPACER (D04) SUR L'ARBRE DU MOTEUR

2-NETTOYER ET GRAISSER LEGEREMENT L'INTERIEUR DE LA POULIE (DO06)
3-ALIGNER LA CLAVETTE (D33) AVEC LA RAINURE DE CLAVETTE DE LA POULIE (D06)
4-INSERER L'ARBRE DU MOTEUR DANS LA POULIE (D06)

SI LINSERTION EST DIFFICILE, INSPECTER L'ARBRE DU MOTEUR ET REPARER S| BESOIN.

5-VISSER LE BOULON D’EMMANCHEMENT(B32) AVEC LA RONDELLE DE BLOCAGE (D02) AU CENTRE
DE LA POULIE (D06) A LARBRE DU MOTEUR



C- CADRAN DE REGLAGE DE VITESSE

1-INSERER L'ADAPTATEUR (D07) DANS LA POIGNEE (D17)

2-INSERER LA GOUPILLE A RESSORT (D34) POUR FIXER LASSEMBLAGE

3-AJUSTER LES CONES DE LA POULIE (D06) AU PLUS GRAND ECARTEMENT
4-INSTALLER LENSEMBLE (D07+D17) SUR LA POULIE (D06)

5-VISSER LES BOULONS (D08) AVEC LES RONDELLES DE BLOCAGE (D11)

6-AJUSTER LE CADRAN DE REGLAGE (D14) A ZERO

7-INSERER LE CADRAN DE REGLAGE (D14) DANS LA POIGNEE (D17) LE ZERO EN HAUT
8-FIXER LE CADRAN DE REGLAGE(D14) EN VISSANT LES GOUJONS (D13)



D- INSTALLATION DE LA COURROIE D’ENTRAINEMENT

1-AJUSTER LES CONES DE LA POULIE (D06) AU PLUS GRAND ECARTEMENT
2-INSERER LA COURROIE (D28) ENTRE LES CONES DE LA POULIE MOTRICE (DO06)
3-ECARTER LES CONES DE LA POULIE RECEPTRICE (D19) POUR INSERER LA COURROIE (D28)

UNE ATTENTION SPECIALE DOIT ETRE APPORTEE, LA POULIE RECEPTRICE (D19) POUVANT SE
BRISER SI MANIPULEE INADEQUATEMENT.

4-FAIRE TOURNER LES POULIES JUSQU’A CE QUE LA COURROIE (D28) SOIT EN PLACE



E- INSTALLATION DU CARTER MOTEUR/TRANSMISSION

1-FIXER AVEC LA RONDELLE DE BLOCAGE (D42) ET LECROU DE BLOCAGE (D43) LA TIGE DE
VERROUILLAGE (D05) EN VISSANT DANS LE FILETAGE SITUE PRES DE LA PARTIE CRANTEE DE LA
POULIE (D06)

2-INSTALLER L'EQUERRE DE FIXATION (D09) AVEC LES BOULONS (D20)

3-INSTALLER LA TOLE ARRIERE DU CARTER ET FIXER AVEC LES BOULONS (D20)

4-INSTALLER LE COUVERT INFERIEUR (D31) ET LE COUVERT SUPERIEUR ET FIXER AVEC LES

BOULONS (D15)



E- INSTALLATION DES POULIES STANDARD

1-NETTOYER ET GRAISSER LEGEREMENT L'INTERIEUR DE LA POULIE (D066) ET/OU (D066M)
2-ALIGNER LA CLAVETTE AVEC LA RAINURE DE CLAVETTE DES POULIES (D066) ET/OU (D066M) ET
INSERER LES POULIES SUR LEURS ARBRES REPECTIFS ET VISSER LES BOULONS DE BLOCAGE

SI LINSERTION EST DIFFICILE, INSPECTER LES ARBRES ET REPARER S| BESOIN.

3-ENLEVER LE CONE EXTERIEUR D’'UNE DES POULIES DEMONTABLES,
INSERER LA COURROIE TRAPEZOIDALE,
REPLACER LE CONE ET AJUSTER LES CONES DES 2 POULIES AU MEME ESPACEMENT
FIXER EN VISANT LES BOULONS DE BLOCAGE

4-INSTALLER LA TOLE ARRIERE (D121) ET FIXER AVEC LES BOULONS (D20)

5-INSTALLER LE COUVERT INFERIEUR (D31) ET LE COUVERT SUPERIEUR ET FIXER AVEC LES

BOULONS (D15)



3.6 - ENTRETIEN DU HUBLOT
3.6.1 - HUBLOT DE POLYCARBONATE

1-INSPECTER LE HUBLOT (C23) REMPLACER SI CRAQUE
2-INSPECTER LE JOINT (C21) REMPLACER AU BESOIN
3-INSPECTER LES FILETAGES DES BOULONS A OEIL (C20) ET DES BOUTONS (A04) REPARER OU

CHANGER AU BESOIN
4-VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES COMMUTATEURS DE SECURITE (C35)

NOTE: UNE ATTENTION SPECIALE DOIT ETRE APPORTEE AU HUBLOT DE LEXAN SENSIBLE AUX
TEMPERATURES ELEVEES AINSI QU'AUX SOUS-PRODUITS PETROLIERS PARTICULIEREMENT LES
SOLVANTS AROMATIQUES.



3.6.2 - HUBLOT D’ACIER INOXYDABLE

1-INSPECTER LE JOINT (C213) REMPLACER AU BESOIN
2-INSPECTER LES FILETAGES DES BOULONS A OEIL (C20) ET DES BOUTONS (A04) REPARER OU

CHANGER AU BESOIN
4-VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES COMMUTATEURS DE SECURITE (C35)

NOTE:LE HUBLOT D’ACIER INOX EST DISPONIBLE EN KIT DE MISE A JOUR POUR LES MACHINES
AVEC HUBLOT DE MATIERE PLASTIQUE.



3.7 - ENTRETIEN SYSTEME DE LEVAGE

1-INSPECTER LES ENGRENAGES CONIQUES (C10) ET (C11) REMPLACER AU BESOIN

2-INSPECTER LA BAGUE DE PALIER TEFLON (C311) REMPLACER AU BESOIN



4 - NETTOYAGE EN PLACE N.E.P.

1-ENLEVER L'ENSEMBLE PORTE TAMIS (A13)

2- FERMER LE VOLET NEP (C04) <LES MACHINES FABRIQUEES APRES 1999 SONT EQUIPEES D’UNE
VIROLE DE 4" QU’IL FAUT OBSTRUER.>

3-PENCHER LA MACHINE A SON ANGLE LE PLUS HAUT.

4-INSTALLER LA GOULOTTE NEP ET FIXER AVEC LE BOUTON (A04)

5-DEMARRER LE FILTRE

6-AJUSTER LA VITESSE ROTOR ENTRE 1200 ET 1500 RPM

NOTE : A 1500 RPM LA VITESSE PERIPHERIQUE DU ROTOR EST DE 14.9M/SEC. CECI GENERE UN
CYCLONE DE SOLUTION NEP SUFFISANTE POUR NETTOYER L'INTERIEUR DU CARTER.



5 - SYSTEME DE RETROLAVAGE
MANIFOLDS ET GICLEURS

GICLEUR

MANIFOLD

LA CONFIGURATION DES GICLEURS EST STANDARD MAIS PEUT ETRE CONCU SUR MESURE POUR
SATISFAIRE AUX DIFFERENTES APPLICATIONS.

L'ASSEMBLAGE EST ASSURE PAR DES VIROLES DE TYPE “TRICLAMP”.
TOUTES LES PIECES SONT INTERCHANGABLES ET FACILES A NETTOYER.

LE RETROLAVAGE EST ACTIVE PAR MINUTERIE ET UTILISE LE LIQUIDE FILTRE ASSURANT AINSI
L'INTEGRITE DU PRODUIT A FILTRER.

LE SYSTEME DE RETROLAVAGE EST OPTIONNEL ET EST AUSSI DISPONIBLE EN ENSEMBLE DE
RATTRAPAGE “RETROFIT KIT".



6 - DISPOSITIF DE CONTROLE DE L'ALIMENTATION

1-LA RESTRICTION DE L'ALIMENTATION DEBUTE LORSQUE LE NIVEAU ATTEINT £90mm DANS LE
RESERVOIR TAMPON.

2-LA RESTRICTION EST COMPLETE LORSQUE LE NIVEAU ATTEINT £180mm

3-L'ENTREE DU LIQUIDE DANS LE FILTRE EST RESTREINTE JUSQU’A CE QUE LES APPAREILS EN
AVAL TRAITENT L'EXCES DE LIQUIDE DANS LE RESERVOIR TAMPON.

4-L’'OPERATION DU FLOTTEUR N'EST PAS INCOMMODEE PAR LA MOUSSE.



6.1 - ASSEMBLAGE DU DISPOSITIF DE CONTROLE DE L'ALIMENTATION

1 -INTRODUIRE LE PAPILLON (EO02) DANS LA VALVE (E32)

2-INSTALLER LE JOINT THORIQUE (E08) DANS LA PREMIERE ENCOCHE DE L'AXE (E06)

3-INSTALLER L'AXE (E06) DANS LA VALVE (E32)ENTRE LES GUIDES DU PAPILLON (E02)

4-INSTALLER LA PLAQUE DE FIXATION (E03) DANS LA DEUXIEME ENCOCHE DE L'AXE (E06)

5-FIXER AVEC LES BOULONS (E07)

6-INSTALLER LA VALVE SUR L’ENTREE DU FILTRE, LE BRAS VERS LE FILTRE

7-INSERER LA BARRE DE FLOTTE (E12) DANS LE GUIDE DU RESERVOIR

8-JOINDRE LA BARRE DE FLOTTE (E12) AU BRAS DE L'AXE (E06) ET A LA FLOTTE (E13) A L'AIDE DES
GOUPILLES (E09) ET DES BAGUES DE RETENUE (E11)



7 - DISPOSITIF DE BIFURCATION DU BABEURRE

LE DISPOSITIF DE BIFURCATION DU BABEURRE EST UTILISE POUR REDUIRE L’ALIMENTATION
PROVENANT D’'UNE BARRATE A PROCESS CONTINU DURANT LE REMPLACEMENT DU PORTE
TAMIS.

PENDANT LE REMPLACEMENT, LE BABEURRE EST ACHEMINE VERS LE RESERVOIR TAMPON.



8 - RESERVOIR DE LAVAGE/RINCAGE DE PORTES TAMIS

SEPARATEURS DE PORTES TAMIS

LAVAGE RINCAGE

AIR
COMPRIME

TUYAUX DE DECHARGE

LE RESERVOIR DE LAVAGE/RINCAGE EST DISPONIBLE EN MODELE POUR 2, 4 OU 6 PORTES TAMIS.

UN COURANT D’AIR A BASSE PRESSION PRODUIT UNE CIRCULATION DES LIQUIDES DANS LE
RESERVOIR.

LE LAVAGE EST EFFECTUE DANS UNE SECTION ET LE RINCAGE DANS L'AUTRE, PERMETTANT DE
RECUPERER LES EAUX DE RINCAGE POUR LE FUTURE LAVAGE APRES EQUILIBRAGE DES
SOLUTIONS.

CONSTRUCTION SELON LES STANDARDS 3A

DIMENSION RESERVOIR 4 PORTES TAMIS :
HAUTEUR :0.78M
LARGEUR :1,52M
PROFONDEUR : 0.76M



